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PREMESSA

S copo del presente manuale & il fornire in forma succita, ma pratica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali
del .motocarro ERCOLE.

Per tale scopo il manuale & stato corredato di fotografie, disegni e schemi, occor-
renti per poter eseguire con sicurezza e rapidita le operazioni di smontaggio, con-
trollo e montaggio.

Il manuale deve essere altrest una guida per chi desidera conoscere i particolari
costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari ¢ fattore essenziale
per una buona esecuzione del lavoro. |

S. p. A. MOTO GUZZI
MANDELLO LARIO, Settembre 1952,
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Fig. | - Motocarro
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Fig. 2 = Mototelaio
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Fig« 8 = Gruppo motore (lato volano)
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Gruppo motore (léto distribuzione)
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CARATTERISTICHE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.
Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi coman-
do valvole completamente corerti ¢ a bagno d’olio.
P r

Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con can-
na riportata in ghisa speciale.

Alesaggio T mum. 88
Corsa e mil. 82
Cilindrata s B s 8 ow T Bk 500
Potenza a 4300 giri al 1’ HP 17,8
Rapporto di compressione 1:5,5

Accensione:

Magnete Marelli, tipo MCR-4B con anticipo automatico.
Candela -
Marelli CW225B-X.

Alimentazione:

A caduta. Capacita serbatoio litri 16,5 con riserva di L. 1,5
circa.

Carburatore a doppi manettini per
la regolazione del gas ¢ dell’aria

Marca Dell’Orto . . Tipo M.C. 26 F. con
fiitro d’aria F. 2o0.
Vite di regolazione per il minimo.

Registrazione normale del carburatore con fltro d’aria:

Diffuscre mm.. 26

GENERALI MOTORE

et nsiasiiio Estate 115/100
, Inverno 118/100

Getto minimo 50/ 100

Pistone . + s + = N. 7o

Spille - . . . =& N. 5

Lubrificazione:

Forzata, con pompa a ingranaggi di mandata, a palette di
ricupero.

Portata a pieno regime . .
Capacita serbatoio olio . . .
Raffreddamento: '

Ad aria, con ventilatore ausiliario sul volano motore. Te-
sta e cilindro sono muniti di alette disposte radialmente
rispetto all’asse del cilindro.

Innesto a frizione:

A secco. Dischi metallici multipli.

Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in bronzo - 2 in
ferodo).

litri 60 circa per ora
litri 6

CAMBIO DI VELOCITA’
Rapporti del cambio:

rapporto 1* velocitd . T:6,92
rapporto 2" velocita oo v T3324
rapporto 3* velocitd . . . 1:1,853
rapporto 4* velocita . . I:1,28
rapporto 5* velocitd . . . . . . . T:I

rapporto R.M. . I:6,08
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Trasmissione:

A ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e frizio-
ne. A ingranaggi conici fra albero frizicne e cambio. A
trasmissione cardanica con giunto elastico dal cambio al
differenziale.

Rapporti di trasmissione :

fra motore e frizione . . . . . 1,44:1 5072
fra frizione scambio . « « o+ I:1 2222
fra pignone e corona differenziale . s567:1 951

Rapporti totali di trasmissione (fra ructe.e motore):

in
in
n
in
in
1n

1* velocita

2* velocitd
velocita
velocita
5% velocitd

R.M.
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: 56,5
: 26,4
: 15,14
: 10,4
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: 49,7

: 8,16'
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CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

L e
Carreg@mata - cow w0 & & 5w T

Peso del mototelaio . kg. 490 circa

E’ consentita I'applicazione di cassoni con uno sbalzo
(distanza che intercorre fra I'asse’ delle ruote posteriori
e il limite posteriore del cassone) non superiore a mt. 1,15.

Con cassone, avente ingombri di mt. 1,68 x 2,30 x 0,40

il peso del motocarro ¢ di kg. 660 circa, e le misure
d’ingrombro sono:

longitudinale mt. 3,78 circa
vepticale & & & ¢ & @ @ @ o+ P IS7chca
trasversalz .« « « &« '« « < » 1,68 circa

portata normale netta . Kg. 1500

Altezza minima da terra mt. 0,20 circa in corrispondenza
della parte pili bassa del telaio (a vuoto).

Sospension::

Anteriore: forcella a parallelogramma deformabile, con
molla centrale agente in compressione.

Posteriore: con molle a balestra semi elittiche.

Ruote:

Ruota anteriore a raggi cerchio 19%3

Ruote posteriori a dischi . . . . »  16%x5G
Preumatici:

Anteriore 4,00-19
Posteriori s & = 7 o5 5 . . 28x6

Pressioni di gonfiaggio (a pieno carico):
Pneumatico anteriore . . .

. kg./emq. 1,8+

Pneumatici posteriori 4 W » 4,6 =

Freni:

Tipo ad espansione.

N. 3 agenti: uno sulla ruota anteriore e comandato con
leva posta a destra sul manubrio; due sulle ruote poste-

riori ¢ comandati con pedale posto a sinistra del mo-
tOCATTO.

Impianto elettrico:

Per illuminazione: consta di dinamo Marelli tipo
DN20C45/6 <+ 2200D rotazione destra, comando ad in-

granaggi. Regolatore di tensione, 6 V - 45 W per im-
pianto con batteria.

Rapporto motore dinamo
Tromba elettrica Marelli T. 38.

o e

Faro anteriore Carello PM 150/C con interruttore a due
luci (citta-campagna).

Pulsante elettrico sul manubrio per tromba e deviatore per
comando luce antiabbagliante.
Batteria con capacitd di Ah 32+ (6 Volt).

Fanalino posteriore, fanalini d’ingrombro, frecce di segna-
lazione.
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Prestazioni Autonomia a pieno carico su strade in buone condizioni

Pendenze massime superabili con i vari rapporti del cam- di manutenzione in zona collinosa km. 200 circa.
bio su strade in buone condizioni di manutenzione, con Velocitd massima nelle singole marce corrispondenti al
carico utile di kg. 1500. regime di motore di 4300 giri al 1’: :
In 1* velocita . 18,3 9 alla velocita di km./ora 35,7 In 1* velocita v & s o = & » kmfora gg
In 2* velocith . 723 9% » » o» » 12,4 In 2* velocita TR e » 21,4
In 3* velocita . 3,219% » § 3 » 21,6 In 3* velocita . WA G ® & B » 37,2
In 4* velocita . 1,34% » » » » 31,2 In 4* velocitd o Can wemam m W B » 53,8
In 5* velocita . 0,4 9% » » » » 40 In 5* velocita G % % & & § % » 68,8
In R.M. o e I6 % » » » » 6,5 I BM. . + & = % @ oew ow » 11,25
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MOTORE - CAMIBIO - Smontaggio del motore - cambio dal telaio.

Avwvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa il motocarro (pioggia, fango, polvere) & sempre con-
sigliabile prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generale.

SMONTAGGIO.

Se occorre compiere la revisione generale del motocarro,
come prima operazione, & bene levare il cassone dal telaio.
Staccare:

— il gruppo dei fili sulla parte anteriore del cassone dove
vengono uniti; questo gruppo ¢ composto dei fili per co-
mando freccie, per I'accensione dei due fanalini anteriori
d’ingrombro e per I'accensione del fanalino targa e stop;
— 1 sei bulloni d’attacco cassone al telaio posteriore,
Effettuato quanto detto si pud togliere il cassone dal telaio.
Levare:

— le pedane paragambe svitando i dadi di fissaggio sugli
appoggiapiedi ¢ i bulloni fiss. parte superiore pedane al
telaio; .
— la leva del freno posteriore e la scatola del ventilatore,
medlante lo svitaggio delle rlspettlve sette viti;

— il volann prima di toglierlo leggere I'avvertenza nel
capitolo « Gruppo cuscinetti ». Il volano si toglie svitan-
do il controdado ad anello per circa 3/4 di giro (tale
anello ¢ provvisto di filetto sinistrorso, percid per svitare
occorre ruotare nel senso della lancette dell’orologio).
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Si sviti quindi il dado interno (filetto destro) facendo for-

za se questo oppone resistenza allo svitarsi, perche fa
da estrattore;

— il coperchio basamento lato volano mediante lo svitag-
gio delle sette viti di fissaggio al motore. Occorre al-
lentare simultaneamente le sette viti perché il pignone
motore, non pil trattenuto al suo posto dal volano,
spinto dalla ‘molla, preme contro il coperchio. Tale
avvertenza, utile nello smontaggio, & tassativa nel mon-
taggio, poiché altrimenti si potrebbe deformare il coper-
chio;

— la tubazione della benzina e la pipa aspirazione dal
motore con unito il carburatore dopo aver staccato com-
pletamente I'anello con tacche dal canocchiale del carbu-
ratore in modo da estrarre dal medesimo le valvole del
gas ¢ aria;

— il filo della candela, della frizione, dell’alzavalvola, del-
la dinamo e della tromba elettrica;

— tutte le tubazioni dell’olio, tubazione di mandata, di
ricupero al serbatoio, dello shatatoio, per lubrificazione bi-
lancieri, di ricupero dal basamento alla pompa, di ricupero
dalla testa. Nel montaggio fare attenzione a non inver-
tire i raccordi per attacco tubazioni di mandata e di
ricupero olio sulla testa;




Fig. 6 - Come si smonta la pedivella per messa in moto 17






